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; 

Buenos Aires, 30 de Junlo de 1943.-

Señor Ministro: 

Tengo el agrado de diri girme a V. E., a efec­

tos de llevar a su conocimiento un hecho fntimamente ligado al 

problema del combustible, cuya escaséz en el pafs, hace que 

de su empleo podamos obtener un margen de beneficios.-

Se trata, señor Ministro, de que buques de la 

matricula nacional zarpan de Buenos Aires con el lOO% de car­

ga en sus bodegas destinadas a puertos del Brasil (Santos, 

Rio de Janeiro, etc.), en los que después de su descarga, 

vuelven a cargar frutos brasileños para los puertos de Sud­

Africa, regresando finalmente, en viaje directo a nuestro 

pafs.-

Estos viaJes los ef ectúan esos buques con 

combustibles cargados en Buenos Aires, es decir, que nuestro 

combustible y nuestra bodega es utilizada, en parte, para el 

transporte de frutos brasileños, lo que en las actuales cir­

cunstancias, significa un aporte y una cooperaci6n valiosa 

para el pafs hermano, ya que tanto la bodega como el combus­

tible utilizado para el transporte de frutos de ese pafs, no 

puede ser cedidos sino a costa de nuestros intereses.-

A S. E. el señor Ministro de Relaciones Exteriores y Culto, 

Vicealmirante D. Segundo R. Storni.-



--

Este hecho, regularmente repetido desde la iniciación 

de la actual guerra hasta el presente, lo llevo a conoclmlen­

to de V. E. por si considerara oportuno hacerlo valer, llegado 

el momento, para la mejor defensa de nuestros intereses y como 

una cooperación al mantenimiento y acrecentamiento de nuestras 

relaciones con el Brasil.-

Aparte de esto, el Ministerio de Marina estimará a 

V. E. au1era hacerle conocer su opinión con respecto al refe­

rido tráfico establecido con Sudafrica, con buques de bandera 

argentina que hacen escalas en puertos brasileños, ya que, s1 

bién es importante por traer esos buques a su regreso carbón y 

arpillera, productos éstos sumamente necesarios, podrfa afec­

tar nuestra posición internacional.-

Aprovecho la oportunidad para reiterar a V. E., las 

seguridades de mi consideración más distinguida.-

Buenos julio 5 de 1943 .-

Pase a dicta'Tien del :]ellor msejero Político 

Le¿; al .-



,-

DICTA AE N· /1A 

Sefior lllinistro: 

el curso de la guerra actual se han 
repetido - agravadas - las mismas prácticas ilegales de la 
guerra pasada. Con el pretexto de las represalias, y 
trándose unos a otros el haber iniciado esas violaciones, 
los dos bandos han sembrado de minas vastas extensiones del 
mar libre formando las l;amadas zonas peligrosas, en la que, 
dicen, los barcos neutrales navegarán a sus propios riesgos 
y peligros. En el caso de la declaración alemana del 1? de 
agosto de 1940 se ha ido mucho más lejos aún, pués han no­
tificado que los barcos neutrales que se aventuraran a 
carse a las Islas Británicas estarían expuestos al 
miento no solo por minas sino también por otros medios de 
combate. 

Fué en vista de esta situación que el Gobierno 
nacional, con fecha 13 de junio de 1940, dictó un decreto 
gando el despacho a los buques argentinos que se dirigieran 
a los puertos de Francia, Gran Bretaña, Irlanda, Alemania, 
Italia, Bélgica, Holanda, Noruega, Suecia, asi como también 
los demás de los mares Báltico y Mediterráneo (art.l 0

). 

Posteriormente, en una consulta formulada por 
el Ministerio de Marina, acerca de si podía autorizarse el 
viaje de un barco ar gentino a Casablanca, el ex-consejero 
Político-Legal Dr. Ruiz-Moreno emitió un dictamen en el 
tido de que el decreto mencionado debe interpretarse como 
que se refiere también a las posesiones y países de influencia 
de los Estados designados en el artículo 1° y que puede ha­
ber peligro para buques de bandera argentina que vayan con 
destino a cualquier posesión sometida a la influencia de l os 
Estados en lucha, concluyendo en el sentido de que debía 
se el permiso solicitado. La Cancillería hizo suyo este dic ­
tamen del 14 de agosto de 1940 y lo envió al inisterio de 
Marina. 

Posteriormente, en ocasión del pedido 
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do por las Agencias Marítimas Unidas paxa que se acordara 
despacho en favor del vapor " Ombú" que sería enviado a la 
costa occidental de la India a traer arpillera, se planteó 
nuevamente este asunto y pedida mi opinión, expresé que· nhan 
variado tanto las circunstancias con posterioridad al 13 de 
junio de 1940, que no creo puedan aplicarse las mismas 
reglas ni la misma interpretación que se dió en el mes de 
setiembre de aquel año al decreto que prohibía el despacho 
de los buques argentinos a los puertos de Francia, Gran 
taña, etc. " 

• 
" En regla general, puede decirse que el mismo 

Gobierno nacional ha adoptado una actitud mucho más amplia, 
pués los buques de la Flota Mercante del Estado, efectúan 
una navegación regular a los puertos de Estados Unidos y 
América del Sur y se permiten que los particulares vayan a 
Sud Africa cruzando zonas efectivas de guerra, que en ciertos 
momentos han sido muy activas." " No podría ser de otro mo­
do porque con la extensión del conflicto bélico, sinó se si­
guiera esa política los buques argentinos no podrían navegar 
sinó en las zonas ·costeras del Pacífico y muy pocas más." 

No obstante, el seffor Ministro Dr. Ruiz-Gui ña­
zú resolvió que " en razón del desarrollo de las operaciones 
de guerra en Oriente, esta Cancillería considera aplicables 
al caso las reservas opuestas bajo expdiente 6979/40 del Mi­
nisterio de 1arina, citado a fs. 6, por interpretación del 
decreto No 65.006 de 13 de junio de 1940, estimando en conse­
cuencia que no debe accederse a lo solicitado". 

El Ministerio de Marina desea ahora conocer la 
opinión de esta Caneillería acerca del mantenimiento del trá­
fico con Sud Africa, con escalas en puertos brasile ños en 
cuanto el mismo pudiera afectar nuestra posición internacio­
nal. 

Por las razones que expusé anterior mente, en­
tiendo que la l etra clara del decreto del 13 de junio de 1940 
no se opone al tráfico con Sud Africa, como no seqpone al trá­
fico con Estados Unidos y otros países ameri canos en guerra, 
pués si bi.en para ir a Sud Africa hay que cruzar zonas en que 
operan fuerzas beligerantes, igualmente peligrosas o más son 
las zonas que hay que cruzar para ir a New Orleans. 

__ l. 
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Por ahora, como la exper1enc1a lo demuestra, 
creo que se puede confiar en las seguridades dadas por el 
Gobierno de Alemania sobre respe ( a nuestros barcos. 
tras se mantenga la actual creo que no hay nece­
sidad de crear nuevas zonas prohibidas a nuestros barcos. 
Pero si el Ministerio de Marina considera de particular pe­
ligro para nuestros barcos alguna. zona no comprendida en el 
decreto de 13 de junio de 1940 y se deseara evitar hundi­
mientos, habría que dictar otro decreto ampliatorio del an­
terior. 

En cuanto al hecho de que nuestros baroos, en 
vez de dirigirse directamente a Sud Africa, lo hacen 
mente al Brasil y de allí, cargados también con productos 
brasile ños. se dirigen a Sud Africa, consumiendo carbón car­
gado en la .. :UOgentina, se trata de un asunto que no involucra 
cuestiones legales, sino especialmente, económicas, por 
to deben considerarse lo relativo a nuestras reservas de 
bustibles, la disposición del flete, la importación de produc­
tos esenciales, la exportación al Brasil, etc. Sugiero, por 
tanto, que este expediente sea girado, con ese objeto, a la 
Dirección de Asuntos Económicos y Gonsulares. 

Buenos Aires, julio 12 de 1943. 

PAB!..G c:A'H[1t; 
Ce r .... Poi "' - Leg_l In o 

Buenos Aires, jul.io 13 de 1943.-

Atento a lo expresado :por el Señor Consejero 

Politice Legal, pasen estas actuaciones a la Dirección de 

Asuntos Económicos y Consulares estimándole se sirva in­

f'ormar al respecto.-



D.A.E. 

// ///ñor Lhnistro : 

En la ,_o-La que origen a &ctu c1o-

nes, el Ministerio de Nlrrina se refiere esiJeCitJl!llente al trá -

fico que los buques ru·gentinos que zarpun desde Buenos 1res 

con mercadPrÍas destinadas al luego al un1r 

los puertos con los sudafric p·ra ree;resar 

despuAs u la ..... ent ina cargados de e ar-pillera u otros 

necesarios pé...ra l a economÍc .. 1acional . 

Estos vi 8jes los efe ct úan esos buques con 

combustible e rg..J.do en Buenos Aires , por lo que el Ministerio 

de L rina di ce , con toda r3zÓn , "que nuestro combustible y 

bodega es utilizad , en parte , el tr nsporte 

frutos br· sileños , lo cue en l s si 5 -

nifi ca un apor te y und cnoper ció n el país herma-

no , ya que tanto lt. bodegc cor1o el combustible uti1..izado nara 

el transporte de frut os de ese p. ís, 110 puedm ser ceuidos si -

no & cost a de nuestros intereses" . 

Pero en las ci rcunst.&nci · s <:.ctuales el pro -

que mes inte resa el es el de asegurarse su ab<....s-

te cimi ento Je trigo , consideréiblement e disminu í do por 1· e :-en­

cí a de A la Re1úoli ca Arventina l e interesa t ambi0n 

ase aur r ese abaste ci miento y ese er c·do que es el 

s import· n te para nuestra producción tri guera y el cue me-

jorAs perspectiv:J.s puede ofr, cer en el futur o. Confirma esta 

opinión el tele grama 154 de nuestro E11b· ja.dor en Río de Janei-
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ro , que fué tru1smitido al Ministeri o ele M<:rina por nota D. 4. E. 

urgente de fecha 12 del corriente y dice así : 

"Por note &éreo informo a V .E. d"::"tulles con­
"frjre.lCi a con el Presidente de la República quien me pide 
tr que solicite a e se Gobierno trate que al6unos buques de 
"banuora argentinh en lugar de ir a Sud Afric a u otros des ­
"tinos trigo para cubrir las necesia.ades imperios &s 
"de Brasil , porque el stock disminuye y ya ·han paralizado 
''sus tnbajos dos ...... olinos de San Pablo . Q.uedd confirmado mi 
"desp::::cho tel egráfi co 148 .- Escobc:rn. 

El telegrama 142 a que se hace refe1·encie;. es ­

t Jba en los t 9rminos que s1guen : 

nnío de Js.neiro , 26/27 junio de 1943. A S.E. 
"el seii.or Ministro de RelcJ.ciones Exteriores , Buenos Aires . 
"J:;!. l4Z. Tengo co o cimiento que CoorJinación Económica de 
"Brasil ·Jstá muy preocupada por faltu actual bodegas para 
"tr ilsporte trigo ocasionado - según declara - por haberse 
11 destinado cierto tonelaje a cargar sal argentina . Algunos 
"molLws se verán obligados a parar la mol ienda si no se 
"toman media.:...s inmediat c.s . Se me anuncia que posiblemente 
"sea solicite.da l a coope:"ac ión de la Embajada pbra apoyar 
"pedido obtención bodegas en és a . Sería conveniente se me 
"hiciera coJo cer m t icip aG.unen te posibilidades IJorte 
"y otras inform &.ciones indispensables .- Escobarn . 

Estos antecedentes demuestran que al Brasil 

le interesa más su abc:stecimiento .le trigo que el transporte 

de sus productos a Sud Africa . Siendo as í, se atendería meJor 

l as necesidades de nuestra propia política económica si los 

buques en cuestión estuvieran al servicio del intercwn.bio comer-

cial argentino - brasileño , pero en tal caso sería neces ar io con-

tar con c0rgas de retorno de un volumen suficiente como para no 

herir los inte eses le gítimos de los 8rmadores . 

Desde el punto de vista de la economía na­

cional hay que tener tttmbién en cuenta la im que pue­

den revestir en la actuu lid ad los curg&aentos de carbón y ar -
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pillera cuyo desde Sud A.frich se facilita medidn­

te este trúfico tri angult .. r . Sobr s este punto no puede pronun -

ci arse esta Dirección de Asuntos Económicos y Consul ares por 

de inform éciones de Lalladas . 

julio 14 de lS43 . 


	44AH007713_00001
	44AH007713_00002
	44AH007713_00003
	44AH007713_00004
	44AH007713_00005
	44AH007713_00006
	44AH007713_00007
	44AH007713_00008
	44AH007713_00009
	44AH007713_00010

