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NO 149 R. 

Buenos Ai res , 29 de jul i o de 1943. 

Señor 3ubse cretar i o: 

Tengo el agrado de dirigirme a en­

careciéndole quiera disponer se informe a este Departamento , 

si existir í an inconvenientes de orden i nternacional para pro-

ceder al embarco de lo s ex- oficiales que tripulaban los bu­

ques ex-italianos , oportunamente adquiridos por la ilota ter ­

cante del en los vapores que la misma t i ene destina ­

dos para atender el tráfico de la Costa dud. 

].10ti va esta consulta la dificultad de 

conseguir of i cialidad argentina para tripular los buques 

franceses recientemente incorporados a la Flota l11ercante del 

istado . 

Al solicitar a V.n. una preferente 

atención a este asm1to , me complazco en reiterarle las segu­

ridades de mi más 

ERNE O 8 51t l L: 

CAPITÁ'I Df "'AV O 
BUE//. 

Jii.IOI: DE LA BEC'RCTM [A DEL MIN TRC 

;)jD. 



/// .• nos Aire s, julio 3 lJ de 1943 . 

Go::1 cc.cicter de urGente :-x1se a dictrunn del 

Sa íor uonseje1u · olitico Lecal del • • L • • ···1n1 s I.Jer1o.-

Se re.'Tii t e con los legc.j os 
y 7° de JurisJruden 

ci& de Ccncille1 1 c.. con 

d e 

1 
1 

1 



N•. l35 .-

11 /ñor 

El de Marina pregunta "si existirí&n 

L_conve"-lien tes de orden interno.cional para proceder al 

embc. reo de los ex-ofici &les c:ue tri pul&ban los buques 

ex - italianos , oportunemente adquiridos por la Flota i -er­

cante del en los vapores que la misma tiene des ­

tinados pare: atender al tráfico de lo. costa 3ud". 

o existe ninguna convención con fuerza obliga­

toria que reglamente este nunto, pero la Decl&r&ción de 

Londres ha establecido en su 0-rtículo 47: 'Todo indi vi-

riuo incorporado a la fuerzc.. arr'lC:tda del ene:nigo y que sea 

encontrQdo a bordo de un barco merc&nte neutral , )odr& 

ser hecho prisionero de guerra C:UL cuando no hubiese 

lugar & apresar el barco' . 

ha sido fr ecuentemente invoca­

da por los beligerantes, pues han sido numerosos los ca­

sos de &prese:uniento de .)as&jeros y tripulantes de nacio­

nalidad enemiga a bordo de barcos merc&ntes neutrales. 

Las potencic.s beligerantes coilsiderando como incorporado 

& "todo individuo enemigo que , por su edad, pertenezca a 

un& cl&se incorporada" (ordenanza marina francesa del 29 

de noviembre d.e 1914), a1"'1pliaron considerablemente el 

sentido del artículo citado. 

En de 1914, un crucero francés detuvo 

a bordo del bc.trco ár¡e ri ceno " !indber" , que iba de Coló'1. 

a New York , a un miEmbro de su tripulación y lo condujo 

como prisionero a Je:unaic&. Gobierno arrericc:no protes ­

tó, considerGncb que el dere cho internc: cionol no &utori-
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zab& la captura de sujetos enemigos a bordo de barccs 

neutrales destinados & puerto neutral . El Gobierno in­

glés consintió en &1 prisionero, pero sólo a 

·título de gesto amistoso hacia el Gobierno anericano, 

sin aceptar su tesis . 

Se produjeron varios otros incidentes entre las 

potencias aliadas y Estados Unidos y otras naciones neu­

trales europeas . La mayor parte de ellas llegaron él arre 

glos con el Gobi erno británico comprometiéndose a no 

transportar ciudadanos enemigos de edad militar . 

En los primeros meses de la guerra actual , enero 

de 1940 , un caso que tuvo mucha resonancia en su momento, 

volvió a agitar la cues t ión , por la captura de 21 ó.lema­

nes a bord o del bar co japonés lf1,_sama HhrÚ", que se diri­

gía de Honolulu a Yokohama. La disputa entre los Gobier ­

nos británico y japonés versó sobre los mismos puntos , a 

s&ber la amplitud de la facultad del beligerante, sin 

desconocerse el pri nci pi o mismo. El findl fué igualmente 

parecido : el Gobierno br i tánico liberó a nueve de los ale 

manes, porque encontró que por sus condiciones físic&s nc 

estaban habilitados pare ser incorporados a las fuerzas 

enemigas y sólo como un acto de amistad hacia el Gobierne 

japonés, pero las compaí1ías japonesas se comprometieron 

a no transportar más pasajeros alemanes incorporados o 

capaces de incorporarse a las fuerzas armadas de su país . 

diciembre de 1939 un barco de guerra francés 

capturó a bordo del mercante italiano ''Saturnia·' diez 

ciudadanos alemanes que fu e ron enviados a un campo de 

concentración . 

Nosotros hemos tenido t81Ilbién algunos incidentes 

durt.ulte el curso de la guerra p&sada: en septiembre de 

1917 el barco argent i no "Ministro Iriondo' 1
, en viaje de 
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Paranaguá a Buenos .aires , fué detenido por el crucero 

de guerra inglés n.cúllethyst'1
, el que, después de retirar 

un rr"!arinero de nacionalidad austriaca, lo restituyó con 
' la advertencia de 'que tratara en lo sucesivo de no em-

barcar tripulantes que no tuvieran su carta de ciudada­

nía y su documentación a fin de evit&rse molestiasd . 

En marzo de 1915 el ministro alemán denunció 

que un crucero brit&nico había detenido al barco argen ­

tino "Presid ente y había ordenado la detención 

de los pasajeros alemanes . Se comprobó no ser exacta la 

información y el Hinisterio contestó a la Legación alema­

na diciéndole que los pasajeros de nacionalidad 

se hallaban en el mismo pie de igu&ldad que los de cual­

QUiera otro nacionalidad . 

Como se vé, si un barco de guerra inglés encuen­

tra a un barco argentino en alta mar tendrá derecho -se 

gún la interpretación del ri.lrnil.,antazgo británico- a dete­

ner a los ciudadanos enemigos que , por su edad y condicic 

nes físicas, puedan ser susceptibles de incorporación a 

las fuerzas enemigas . 

El Gobierno británico ha mostrado mucha preocupa­

ción por la fuga de los tripulantes del ' 'Graf 3pee" debi­

do, decía, a que esa gente, por su entrenamiento profesio 

nal, podía ser facilmente incorporada, en caso de llegar 

a 1·4lemanía, a las tripulaciones de los submarinos. 

Es cierto que de lo que se trato. es de incorporar a 

nuestra marina ex-tripulantes it&lianos de un barco mer­

cante, pero, como dice Fauchille defendiendo el aprisio ­

namiento de las tripulaciones de barcos mercantes enemi­

gos , en el caso de llegar éstos a su patria, serí2n inme­

diatblllente utilizo.dos en su marina de guerra , pues ¡Jes en 

la rn&rina mercante que en todos los países (bajo reglas 
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diversas) se recluta la marina militar y ese reclutamien­

to no puede ejercitarse de otra manera . Un marinero no 

es m1 hombre corflún. lJo se transforma uno en marinero sino 

después de un largo aprendizaje . Todo de la 

flota mercante , vista su especialidad y su educación par ­

ticular, es apto a ser inmediatamente incorporado en la 

marina de guerra y a transformarse en combatiente. En to­

dos los países el número de los marinos es forsozamente 

limitado. la tripulación del barco mercante 

enemigo capturado en el mar, el beligerante captor debi­

lita necesariamente las fuerzus mili tares de su adversa ­

rio ', (Traité Droit Inte rnational Public , tomo II pag . 

519 /20). 

Encontramos, pues, QUe la incorporación de esos 

hombres , súbditos de un Estado beligerante, podr í a traer­

nos algunas dificultade_s en el cttso de que nuestros bar­

cos fueran detenidos por un crucero británico en ejerci­

cio del derecho de ·visita, pues podría producirs e el apre 

samiento de esos tripulantes. 

Es posible , no obstante, dado el alejruniento de 

nuestro puís del teatro de la guerra y la dificultad de 

4 ue esos hombres, ctUn quedando libres a bordo de nuestros 

barcos, puedan dirigirse a su patria , que no se materiali 

zara el ejercicio de ese derecho. 

Para disminuir aun más esos riesgos podr í a recu­

rrirse al procedimiento de hacer firmar a los oficiales 

indicados una promesa escrita de que no participarán en 

form& alguna en las operaciones de guerra de su país: la 

Convención XI de- La Haya de 1907 exceptúa del apresrumien­

to a los tripulantes de barcos mercantes beligerantes QUe 

hacen esa promesa; con mayor razón quedarían amparados 

por la misma los tripulantes de barcos mercantes neutra -
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les . También podrís llegarse. a un resultado análogo me­

diante un arreglo previo con el Gobierno británico , que 

no lo conceptúo difícil , si se tienen en cuenta los fac ­

tores geográficos, el c&rácter cmtero de 1& navegación 

en que serán empleados , excelentes relaciones 

con Gran Bretm1a y la comprensión de que siegpre ha dado 

muestras • 

.. ,ntes de tennin&r , debo recorda.r que cuando po.ra. 

la adquisic i ón de los barcos ex-ttalianos , se solicitó el 

renunciamiento de los dere chos de Gran Bretaña a su posi ­

ble apr esamiento , dicho Gobierno impuso , entre otras con­

diciones, la de que la t ripulación estarí& constituída 

por ciudadanos del país adquirente o por aquellos que el 

Comité Económico Finan ciero de 'Jashington encuent:ve acep ­

tables . Habiendo sido aceptada esta cláusula , se impon­

drla consultar a dicho Comité .-

Buenos ... i1·es, agooto .2 de 1943 .-

; 
1 

Buenos 2gosto 6 de 1943 . -

Diríjase telegramas en los rcordQdos 

a las Ernbaj adas en Londres y '" ashington, y hágase saber 

en respuesta . -



Poli ti ca 
\/t 

t, 

TELEGR.AMA CIFRAOO No 502 

Buenos Aires,agosto 6 de 1943.-

Embajada Argentina 

Londres. 

N° 133. -Los buques franceses Formase Campane. y Ka tiola que 

estaban inmovilizados en nuestros puertos han sido expropiados 

e incorporados a la Flota Mercante del Estado,medida adoptada 

de confonn.idad con el plan del Comité Consultivo Económico Fi­

nanciero de 7 de agosto de 1941 y con la Recomendación de la 

Tercera Reunión de Consulta de Río de Janeiro de enero de 1942, 

actos ambos que tienden a la utilización de buques inmovilizados. 

La incorporación de esos tres buques qQe realiza­

rán tráfico continental llevando oficialidad argentina obliga 

a la Flota del Estado a tripularlos con la oficialidad que aho­

ra presta servicios en sus de cabotaje de la costa sud, 

ya que no se cuenta aquí con más oficialidad argentina. Para 

reemplazar esa oficialidad la Flota propone para esos buques de 

cabotaje contratar a ex-oficiales italianos que· tripulaban los 

barcos de ese país que ella adq_uirió en 1941. 

Para ello necesitamos conformidad del Gobierno bri­

tánico ,a fin de evitar conflictos en cascñ de que esos buques 

fuesen visitados por barcos de guerra aliados y exigiesen la 

entrega de esos oficiales italianos por estar en condiciones de 

servir a las fuerzas de su país,derecho que los beligerantes se 

han atribuÍdo principalmente en virtud del artículo 47 de la De­

claración de Londres y que h6nos debido consentir no obstante 

no existir para la epública ningún compromiso internacional 



- 2-

que la obligue a ello. 

Como esos oficiales serán destinados únicamente 

a bu<;l!les mercantes de propiedad del Estado que. realicen el ca­

botaje en la costa mar tima del Sud argentino no cabe suponer 

·que tales viajes puedan ser aprovechados para regresar a Ita­

lia e incorporarse a su Armada. 

Ante esa circunstancia y considerando que el pro­

pósito que persigue la Flota del Estado tiende 

a intensificar nuestro comercio con los países del continente 

americano.es de presumir que ese Gobierno ha de prestar su con­

formidad. 

Sírvase V.E. realizar la gestión correspondiente 

ante Gobierno británico. Igual gestión se encomienda a nuestra 

Embajada en Washington. 

Storni 

-



Buenos .. ires , 6 agosto de 1943 

5n1baj ada lr gent ina 

leshington 

l76 . - Los buques franceses Foruose, 

Campana y Katiola que estaban irunavilizados an nuestros 

puertos han: sido expropiados e incorporados a la Flota 

:M.ercante del Estado, me<iida adoptada de coni'ornrldad con 

el plan- del Comité Consultivo E:con6mico Financiero Inter -­

am.ericano de 7 de agosto de 1S4l y con la Recomendaci6n 

de la Tercera Retmi6n de Consulta de ::tlo Janeiro de ene­

ro de 1942, actos ambos ue tienden a la utilizaci6n de 

buques inmovilizadas. 

La tncopporaci6n de esos tres buques 

ue realizarán tráfico continental llevando oficielidad 

argentina obliga a la Flota del Estado a tripu_arlos con 

la ofic ialidad ue presta servicios en sus buques 

d.e cabotaje de la costa sud, ya que no se cuenta aquí 

con más oficial..idad argentina .. Para reemplazar esa afi ­

ciel.idad la Flota propone para esos buques de cabotaje 

contratar a aK-oficiales italianos ue tripulaban los 

barcos de ese país que ella ad uiri6 en 1.941. 

Para ello conformidad del 

Gobierno aRericarro , a fin de eviter conflictos en caso de 

que esos buques :fuesen visitados por barcos de guerra 

aliados y exigiesen la entrega de os oficiales italia ­

nos por estar en condiciones de se...Y'Vir a las fuerzas de 

su derecho q e. los beliger?ntes s.e han atribuido 

princ ipal1nente en virtud del (rt:iculo 47 de la Declara­

ci6n de ::.-ondres y que hemos debido consentir no obstante 

no existir para la RepÚblica njngfut e ompromi.so internacio -

1111111/ 



nal. que la obligue a e ll.o 
' 

Como esos oficiales ser$n destinados Wrtcamen-

te a buques rercantes de propiedad del. E.sta.do qüe realicen 

el c..ebota.je en la costa ma.ritima del sud argentino no cabe 

suponer que tal.es viajes pue<L4!1 ser aprO"'vechados psra re.­

gcesar a Italia e incorporarse a sp: armada. 

A .. nte esa circunstancia y consideranéb qtE el 

propÓsito la Flota del Estado tiende indirec-

intensificar nuestro comercio con aises del. 

continente an.el"'icar.o, es de presumir que ese Gobierno ha 

de prestar su. conformidad. 

sirvase V.E. realizar la gesti6n correspondien­

te ante Gobierno Igual gesti6n se encomienda a 

nuestra Em.baj ada en Londres. 

Storni 



(G) . 

RE3ERV D -U 

Buenos 11res, agosto 6 de 1943 . 

Serlor Jefe: 

Tengo el agr do de cus r recibo de 

lr not de S.S. I o 149- • de 29 de julio 

último , por 1 cu 1 sol1c1 t se info . e a ese Dep r ­

tarnento si existen inconvenientes de orden 

cien 1 p r proce.c1e!' c J. emb ue de ofici· les de n( ­

cien lid d italiana, en bu ues de 1 Flot· er­

ccnt del Est do destin dos cl de lr costu 

Sud. 

En e zco en h cer s -

ber · 1 señor Jefe nue e t· Ccncillerí , de confo i ­

d d con 1 S conclu iones • ue llegu el C)nsejelo 

Político Leg· 1 en el ue en copi le 

·o, respecto al derecho ue s h n tribu í do los 

p íses beliger ntes p visitar los buques ere ntes 

neutr les y exigir 1 entreg de los n cien les ene­

os que se r su bordo , h d do instruc ­

ciones tele s 1 s b j d· s en Londres y 

· shington , & fin de aue eestionEYJtde esos Gobiernos 

su acuerdo p r poner en pr/.ctic· 1· edid referid • 

Aprovecho lr oportunid·d p r· reiter r 

r llS segurid•deS do mi distinguid conside ­

raci ón . 

1 S.S. el Jefe e 1 Secr-etaríf de H rin , 

Capitán de [VÍO :rnesto silico . 



DICTAMEN N° 135. 

/1/ ñor Ministro: 

El Ministerio de Marina pregunta "si exi! 
tirían inconvenientes de orden internacional para proceder 
al embarco, de los ex-oficiales que tripulaban los buques ex­
italianos, oportunamente adquiridos por la Flota Mercante del 

Estado, en los vapores que la misma tiene destinados para ateE 
der al tráfico de la costa Sud". 

No existe ninguna convención con fuerza 
obligatoria que reglamente este punto, pero la Declaración de 
Londres ha establecido en su artículo 47: "Todo individuo in­
corporado a la fuerza armada del enemigo y que sea encontrado 
a bordo de un barco mercante neutral, podrá ser hecho prisio­
nero de guerra aún cuando no hubiese lugar a apresar el barco" 

Esta disposición ha sido frecuentemente 
invocada por los beligerantes, pues han sido numerosos los 
casos de apresamiento de pasajeros y tripulantes de nacionali­
dad enemiga a bordo de barcos mercantes neutrales. Las noten­
cías beligerantes considerando como incorporado a "todo indi­
viduo enemigo que, por su edad, pertenezca a una clase incor­
porada" (ordenanza marina francesa del 29 de noviembre de 
1914) , ampliaron considerablemente el sentido del artículo 
citado. 

En noviembre de 1914, un crucero francés 
detuvo a bordo del barco americano "Windber", que iba de Co­
lón a New York, a un miembro de su tripulación y lo condujo 

como prisionero a Jamaica. El Gobierno americano protestó, 
considerando que el derecho internacional no autorizaba la 
cantura de sujetos enemigos a bordo de barcos neutrales des­

tinados a puerto neutral. El Gobierno inglés consintió en li­

berar al prisionero, nero sólo a título de gesto amistoso 

hacia el Gobierno americano, sin aceptar su tesis. 

Se produjeron varios otros incidentes 
entre las potencias aliadas y Estados Unidos y otras naciones 

--------------.-.-..... 
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neutrales europeas. La mayor· parte de ellas llegaron a 
glos con el Gobierno comprometiéndose a no trans­

. portar ciudadanos enemigos de edad militar. 
En los pr:imeros meses de la guerra ac-

tual, enero de 1940, un caso que tuvo mucha resonancia en 
su momento, volvió a agitar la cuestión, por la captura 
de 21 alemanes a bordo del barco japonés ".Asama Marú••, que 
se dirigía de Honolulú a Yokohama. La disputa entre los 
Gobiernos británico y japonés varsó sobre los mismos pun­
tos, a saber la amplitud de la facultad del beligerante, 
sin desconocerse el principio mismo. El final fué igualmen­
te narecido: el Gobierno británico liberó a nueve de los • 
alemanes, porque encontró que por sus condiciones físicas 
no estaban habilitados para ser incorporados a las fuerzas 
enemigas y sólo como un acto de amistad hacia el Gobierno 
.janonés, pero las compañías japonesas se comprometieron 
a no transportar más pasajeros alemanes incorporados o 
capaces de incorporarse a las fuerzas armadas de su país. 

En diciembre de 1939 un barco de guerra 
francés capturó a bordo del mercante italiano "Saturnia" 
diez ciudadanos alemanes que fueron enviados a un campo de 
concentración. 

Nosotros hemos tenido también algunos inci­
dentes durante el curso de la guerra pasada: en septiembre 
de 1917 el barco argentino "Ministro Iriondo", en viaje de 
Paranaguá a Buenos .Aires, fué detenido por el crucero de 
guerra "Amethyst", el que, después de retirar un ma­
rinero de nacionalidad austriaca, lo restituyó con la ad­

vertencia de "que tratara en lo sucesivo de no embarcar 
tripulantes que no tuvieran su carta de ciudadanía y su 
documentación a fin de evi t5lrse molestias". 

En marzo de 1915 el ministro alemán denun­
ció que un crucero británico había detenido al barco argen-
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tino "Presidente Quintana" y había ordenado la detención 

de los pasajeros alemanés. Se comprobó no ser exacta la 
información y el Ministerio contestó a la Legación alemana 
diciéndole que los pasajeros de nacionalidad alemana se 
hallaban en el mismo pié de igualdad que los de cualquiera 

otro nacionalidad. 
Como se vé, si barco de guerra inglés 

encuentra a un barco argentino en alta mar tendrá derecho 
-según la interpretación del Almirantazgo británico -a 
detener a los ciudadanos enemigos que, por su edad y condi­
ciones físicas, puedan ser susceptibles de incorporación 
a las fuerzas enemigas. 

El Gobierno británico ha mostrado mucha 

preocupación por la fuga de los tripulantes del "Graf Spee" 

debido, decía, a que esa gente, por su entrenamiento profe­
sional, podría ser fácilmente incorporada, en caso de lle­
gar a Alemania, a las tripulaciones de los submarinos. 

Es cierto que de lo que se trata es de 

incorporar a nuestra marina ex-tripulantes italianos de un 
barco mercante, pero, como dice Fauchille defendiendo al 
aprisionamiento de las tripulaciones de barcos mercantes 
enemigos, en el caso de llegar éstos a su patria, serían 
inmediatamente utilizados en su marina de guerra, pues "es 
en la marina mercante que en todos los países (bajo reglas 
diversas) se recluta la marina militar y ese reclutamiento 
no puede ejercitarse de otra manera. Un marinero no es un 
hombre común. No se transforma uno en marinero sino después 
de un largo aprendizaje. Todo marinero de la flota mercan­
te, vista su especialidad y su educación particular, es apto 
a ser inmediatamente incorporado en la marina de guerra y 

a transformarse en combatiente. En todos los países el nú­
mero de los marinos es forsozamente limitado. Reteniendo 
la tripulación del barco mercante enemigo capturado en el 
mar, el beligerante captor debilita necesariamente las fuer­
zas militares de su adversario" (Triité Droit International 
Public, tomo II página 519/20/. 
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Encontramos, pués, que la incorporación 

de esos hombres, súbditos .de un Estado beligerante, podría 
traernos algunas dificultades en el caso de que nuestros 
barcos fueran detenidos por un crucero en ejerci­
cio del derecho de pués podría producirse el apresa­
miento de esos tripulantes. 

Es nosible, no obstante, dado el aleja­

miento de nuestro país del teatro de la guerra y la difi­

cultad de que esos hombres, aún quedando libres a bordo de 

nuestros barcos, puedan dirigirse a su patria, que no se 

materializara el ejercicio de ese derecho. 
Para disminuir más esos riesgos po­

dría recurrirse al procedimiento de hacer firmar a los ofi­
ciales indicados una promesa escrita de que no participarán 

en forma alguna en las operaciones de guerra de su país: 
la Convención XI de La Haya de 1907 exceptúa del apresamieg 
to ahs tripulantes de barcos mercantes beligerantes que 

hacen esa promesa; con mayor razón quedarían amparados 90r 

la misma los tripulantes de barcos mercantes neutrales. 
También podría llegarse a un resultado análogo mediante un 
arreglo previo con el Gobierno británico, que no lo concep­

túo difícil, si se tienen en cuenta los factores geográfi­
cos, el carácter costero de la navegación en que serán 
empleados, nuestras excelentes relaciones con Gran Bretaña 
y la comprensión de que siempre ha dado muestras. 

Antes de terminar, debo recordar que 

cuando para la adquisición de los barcos ex-italianos, 
se solicitó el renunciamiento de los derechos de Gran Bre­

taña a su posible anresamiento, dicho Gobierno impuso, en­

tre otras condiciones, la de que la tripulación estaría 
constituida por ciudadanos del país adquirente o nor aque­
llos que el Comité Económico Financiero de Washington en­
cuentre aceptabl€s. Habiendo sido aceptada esta cláusula, 
se impondría consultar a dicho Comité. 

Buenos Aires, agosto 2 de 1943 



Buenos Aires , agosto de 1943. , 

Señor Subsecretario : 

o 
Tengo el agrado de diripirme a V. E. , soli-

Nº 160 R. 
citffi1dole ou1era tener a bién disponer se evacúe la informa-

ción oue tuve oportunidad de pedir por nota nº 149 R. del 29 

de julio ppdo., acerca de si existirían inconvenientes de 

orden internacional para proceder al embarco de los ex-oficia-

les que tripulaban los barcos italianos, adouiridos por nues-

tro Gobierno para la .!!'lota Mercante del .tstado, en los vapo-

res oue esa blota tiene asignados para atender el tráfico de 

la costa sud. -

La reiteración de este pedido , se debe a 

aue urge tripular los buaues franceses, recientemente 1ncor-

parados a la Mercante del 1stado , lo nue no poclrá. ha-

cerse hasta recibir la información a aue me refiero . -

Me complazco en reiterar a V. :C., las se-

guridades de mi cons i deración m1s distinpuida . 

1 

A S. 1. el señor bubsecretario de rtelaciones .Lxteriores, 

Doctor D. Robert o Gache. -



1 /nos üires , agosto 7 de 1943 .-

Hhbiéndose contestado con fecha de 

ayer la nota no 1492 a que se refiere el l'Tiniste ­

rio de Marin& , r-gréguese a sus rn1tecedentes .-



Pol í ti ca Go 

TZLEGRAMA CIFRADO W '/93 

Uashington , agosto 24/24 de 

A S.E. el Señor Ministro de Relaciones Exteri ores 

Buenos Aires 

Nf 181.- Realicé la gestión a que 

se refiere el telegrama de V.Z. 176. El Departamento de 

tado me contesta que "A la luz de l os hech:>s conocidos y de 

las prácti cas vi gentes , el Gobierno de los Estados Unidos 

de América no puede dar su conformidad a la incorporación 

de oficiales italianos servicio de marina mercante argenti 

nau. 

A pesar de esto recojo la impresión 

que cualquier cambio en la posición de Italia en el conflicto , 

allanaría las dificultades . 

11tR. 

Espil 

• 

.::Juenos ""ires , septiembre l o de 1943 . ­

Trans c ríbase &1 = Iini sterio de I<s.rina . -

.. 



CK/FR . 

\ 

uenos .íres. septiembre 1° de 1943 .-

uer.or Jefe: 

Co re .d. e'!cl l. vO de V. J . adu 

ll 0 14 .. • de 29 de .iUlio npdo e do este J.JCpart<- , ,r..to 

de 6 o (. s úl timu, , el e .b-... e do 

oficic..J.es í el.L los onq les J J lo úa ·e:¡ ce. te ti ,l 

E .. )t .oo, clli Dle;¡e tran:5cri*oir.. el ... que h--. re 11 t1 -

do nuestra !:.:tbajar1a Jn :.tC'ln, el qu dice usf: 

Tt.ti S. , • el erior .Jf1n1stro de ,laciones .uXt ... r1 ores .Bue. os 
.r.iPGu . - HJalicé ltl gestiÓn que S • vfio- .. e el tole r ..... 
de V.'"" . - Ita Departamento de ust(. do me que h. la 
luz e lo hechos con c.idos / d pr{ct.tcus ·vi;;ontcs, 
el Gob · e.eno de los Estrdos Unidos de ; érica no puede 
dar su conformidad a la rcción de oficiales 1t..--
11anos servicio de m....,rina ercante 

n;J. pesa·· de es·to rece jo 1· i mpresión que cuQJ.quier 
e mbio e1 la posi ci.ón de Italia en el 
las d1f'icult&des .- Firmado , 

.. 1Jrovecl1o l o ortun1 dad p r I e i tep· r al 

se .. o Jefe la segurido.des de :ni 

ci'n.-

,. 
consi e1.:... 

.ll. .J .S . el e1or Jefe de 1& Secret· rf de &r1nc.., 

de Navfo Ernesto Basíl1co .-

s/d . 



@;;i(r¿'u. 
a0 Buenos Aires, 3 de septiembre de ,l943. 

NQ 19l.R.-
Exp.l-R-63S.R7943.-

J 
DeF/V. 

Señor Subsecretario: 

Tengo el agrado de diri girme a V.E., acu-

sando recibo de su atenta nota reservada, D.A.P., fechada el 

1º del mes corriente, en la que ha tenido a bien transcribir 

el telegrama recibido de nuestra Embajada en Washington, re­

lacionado con el embarque de oficiales italianos en la Flota 

Mercante del Estado.-

Aprovecho la oportunidad para reiterar a 

V. E., las seguridades de mi consideraci6n más distinguida. 

E:.R rO Ac 1 ' '-'0 

T ÁN DE NA VIO 

U U. E.Cftf.TAldA 1KL MINISTI'IO 

Aires, septiembre 7 de 1943. 

Agréguese a sus antecedentes. 

A S. E. el señor 

A 
Exteriores, 

doctor D. Roberto Gache.-



• 

, s. ;­
f"( ,;.,, 

"'...P' .. . , 

25 SE1.1943 
? -----

EDW 

DeF/V. 

TELEGRAMA CIFRADO W 918 • 

Londres, 25/25 de septiembre de 1943. 

A S. E. el Señor Ministro de Relaciones Exteriores. 

Buenos Aires. 

N° 219.- Con refere ncia a su telegrama 133, 

Ministerio de Relaciones Exteriores de Gran Bretaña, con­

testa que después de estudiada cuidadosamente la propues­

ta por los Departamentos correspondientes, lamenta que no 

está en condiciones de prestar su conformidad.-

J01\QUII1 f" fH' 

ti V ) 1 • !! 

Buenos Aires , sentiembre 27 de 1942. 

Trasmíta se al MinistArio de Marina . 



R ,s:RVADA. 

Set:or Jrfe: 

on rrfr r rncia a la nota de r Pservada 

N° 149 dP 29 dr julio con Pl PmLar­

quP de oficialPs italianos en los ouqurs d la I lota 

: ercantP del s tado, cúmnlC'mP trascribirle el telec, r ama 

r cibiao dn nuPstra mvajada Pn Gran r0ta ña, que a i cr: 

"Londres, 25 dP setiemore de 1:.:4?, N° 219 . Con refe r en­
cia a su telr grama ' i ni s tPrio ne elaciones 

ríores de Gran Bretaña, contesta que desnuPs de Pstuo i a­

da cui dsuosam.ente la nrol)u0st a nor los i.Jonartamento s 

la menta qun no está en cond jc i ones de 

.r PStar su conformidad . árcano" . 

Cnn tal motivo saludo a con mi m2s dis­

tin gui da 

l J f d l t , d f . f . .... . . J . e e P e a ...,ecrc Glla e , ar1na, 

de rnesto bs Í lico . 

Der/V. 
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